
公司手中·豫此之并，纛型全球联盟的出现也为这种发展趋势失上浇油，在如此费 

烈竞争钓玮境中，处于夹麓中钓小窭船公司连能摁奢一涛2遮喝23曲n Fos~e~对 

此作7分折， 

奋 进不息l这就是加拿大海运公 司总裁和CP船公司总经理 
Ray Miles和比利时海运公司总裁 

Graham Pe~rce对上述问陋的看法 

和答复。 

Miles在新近举行的为该公司 

第一艘新船 (2，174TEU)命名的庆 

祝会上说： 我们极为专注⋯⋯过去 

7年来，始终遵循同一策略．而事实 

业已证明它是极为成功的。加拿大 

海运公司已从无名之辈而变为北大 

西洋上首届一指的船公司，我们举 

世无双，为此财源茂盛．投资正在取 

得丰硕回报。 

事实上，十多年来，订造一艘新 

船专门用于欧洲／美国航线，加拿 

大海运公司还是第一家。它的第二 

艘新船已于今年 2月投入营运。除此 

l6 国厮集装藉化 1996．Io 

之外-新近还从 日本大阪三井船公 

司那里购进两艘 1，200TEU货船。 

这两艘船在新加坡 Pan United船 

厂进行大修和加固以防冰，于今年 

5—6月投人该公司地中海／美国航 

线网营运。 

正在追求拥有一支由 ll艘 自 

各船舶组成的核心船队的 Miles声 

称：“这些新船从能力上说明了加拿 

大海运公司的策略是成功和正确 

的。 将去年 4月收购的CP船公司 

算到一起，正在营运的船舶已达 l7 

艘，共计 22，390TEU。CP船公司在 

垒球排名第 35位。该集团跻身世界 

前 2O名虽然不太可能，但在明年前 

后力争进人前 2O到 3O名之间仍然 

大有希望。 

相比之下，将营运话动的重点 

一

直放在欧洲／中东／印度次大陆 

航线、南美东海岸和非洲等地航线 

上的CMB--T公司 (总部设在安特 

卫普)虽然也在经营着重要的欧洲 

／伊比利亚 (Portlink公司)和南美 

东海岸／中东 (CMB--T／Unicon 

公司)这两条航线．但它最近却进人 

了<国际集装箱化}杂志划定的甲组 

之列。 

在此之前-它组建了一个新机 

构 (在南非占首位的海运集团—— 

Safmarine)管理和经营它的班轮运 

输和掌管它4口 的股份。该集团综 

合船队的船舶数量为44艘，载箱量 

选 48，28oTEU-这使 CMB—T／ 

Safmarine集团立劐取代了达飞公 

司 (CMA)的地位．步人世界排行榜 

第 20名。 

不过．正如表 1所示．在排名第 

2l一4O位乙组中的船公司与甲组中 

的船公司之间在载箱能力方面差异 

很大。尽管达飞公司可能重新跻身 

甲组—— 它 正计 划接 收 4艘 4． 

000TEU新船和在今后两年间购进 
一 些旧船-井打算增购一些支线货 

船——但并无迹象表明在短期内这 

种差距会缩小。意欲晋升第一梯队 

的竞争者看来为数甚少 ．差距相当 

大 。 

的确 ，根据乙组中船公司签订 

的购船台同，在今后两年中能够交 

付的船舶来看，只有阿拉伯联台公 

司和 Contshlp集运公司有机会升人 

甲组。 

在近些年中曾数度升人和退出 

甲组的阿拉伯联台公司当前排名第 

22位，拥有总计 38，OOOTEU10艘 

船未交货。而 Contship公司月Ⅱ将有 

6艘 2．754TEU 船舶于 1996和 
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1997年分期投入鹰航公司经营的欧 

洲／澳大利亚航线。目前正在德国 

Bremer Vuikan公司建造的 6艘新 

船 将 取 代 数 量 相 同 的 5艘 1， 

600TEU 旧船，后者或者降级用于 

其他航虢——用于扩充过去已经谈 

到过的南美和南非班轮网，或者不 

再租用。 

这家英国经营的船公司自1969 

成立以来一直持续稳定发展。完全 

依靠租船——通常是5一B年的定期 

包租——的 Contship公司现已从 80 

年代初期租用 500--700TEU船舶 

转刊 8O年代中期以后租用 1，000刊 

1，2OOTEu船舶，eo年代租用船舶 

已进一步加大，船舶的平均载箱量 

目前为 1，600TEU左右。谈公司最 

近又有所发展，将一系列船舶布署 

在澳大利亚航线上，这些船舶与谈 

航线上的台作批伴铁行箱运公司所 

用船舶大小相似，后者使用的船舶为 

与依靠租船市场的 c锄tship公 

司大不相同，阿拉伯联合公司的船 

舶大都属自有。lO艘新船将邮署在 

欧洲／中东／亚 航线上，那里日 

益迫切需要增加箱位。这些航速为 

24节 的新船 将取代 较小 的 (2， 

O00TEU)和较慢的 (航速 l7节)旧 

船，交船时间计划在 1998和 1999年 

间。 

阿拉伯联台公司除全集装箱船 

队之外 ，还有 30多艘多用途集装箱 

船仍在营运之中，尽管这些船舶的 

设计载箱量都大于 300TEU，但却 

很少被 当作全集装箱船使用．结果 

是它们的载箱量都被减少到 l5O一 

200TEU，这较好地反映出它f]日常 

的运输业务． 

总部设在巴黎的 Delmas公司、 

墨西哥 国营船公 司Transportaclon 

Marltima Mexicana和中国外运公 

中，全集装箱船的地位已越来越重 

要． 

1995年，TMM 公司从西班牙 

Astilleros Espanoles船厂邪里收 

到了它订造的 5艘船中最后一艘载 

箱量为2，39BTEU的船舶，用于谈 

公司北欧／墨西哥／美国墨西哥湾 

沿岸的综合航线上，与此同时 ，中国 

外运公司也在欧堋／亚堋／中国航 

线上分期投入了数量相同、载箱量 

为2，200—2，480TEU船舶。 

这种趋势仍在继续发展 ，1996 

年 1月，TMM 公司与比雷埃夫斯的 

Costamare船公司达成了一项为期 

三年半的租船台同 ．租进一艘 3， 

500TEU 船邮署在踌太平洋运输网 

上．这条航线当的是由一支由全集 

装箱船和散装多用途船组成的混台 

船队在进行营运。 

与此同时 ，中国外运公司由于 

司也都拥有数量可观的多用途船正 I本地和支线集装箱运量迅速增长 

2，500TEU和更大一些。 l J在服授，不过，在它们各自的营运 l也打算将部署在中国／亚堋和中国 

≯ r 玎一虿 套_膏绛名鲁 疆矗( 计)翻目■嚼 己 鬻●■●■ 
鲁名 ■蛰■ 盎■奠●船 蘸奠船 其■ ●奠一●位 墓讦 簟造船 1997年计 

所占百分比 囊墓●位 

2l 选飞 45，026(25) l∞ 46．o26(26) 15，000(4) 52，026(30) 

22 阿拉伯联合 35，450(20) 5。580(31) 85．40 41，046(51) 38，000(10) 79，046(61) 

23 Delu3as l7，116(13) 5，420(9) 14，945(27) 44．50 38，48l(49) 38，48l(9) 

24 朝阳 36，819(19) 324(3) 99．20 37，143(22) 37，l43(22) 

25 万海 34，884(35) 100 34，884(35) 2，160(2) 37，044(37) 

26 汉堡南方 27，635(20) 3，338(2) 1，062(1) 86 32，035(23) 32，035(23) 

27 Co~tship 3l，226(18) 100 31，225(18) 16，524(6) 47，750(24) 

28 前进／太平洋国际 22，070(35) 5，949(15) 79 28，019(50) 5，600(5) 33，619(55) 

29 TMM 13，298(8) l4，60,5(9) 48 27，9o3(17) 27，903(17) 

3O Finmate 23，297(13) 1，393(5) 928(1) 91 25，618(19) 25，618(19) 

3l 马来西亚国际 25，303(18) 100 25，303(18) 2，734(4) 28，037(22) 

32 中国外运 l5，902(15) 405(1) 8，554(20) 54 24，861(37) 24，861(37) 

33 威尔赫尔姆舞 一 24，068(14) 0 24，088(14) 2，800(1) 26，868(15) 

34 法国海运 l5，990(11) 5，950(5) 72 23，580(16) 23，580(16) 

35 地区集运 23，452(31) 100 23，452(31) 7，724(7) 31，l75(3B) 

36 CPShlp~ 2l，990(14) 400(2) 98％ 22，390(16) 2，200(1)‘ 24，590(17) 

37 远东 13，398(21) 5，266(10) 1，725(2) 20，390(33) 5，l75(3) 25，565(36) 

38 VaranB Rederel 18，590(13) 958(1) 95 19．548(14) 4，536(3) 24，084(17) 

39 美国莱克斯 16，075(9) l，364(2) 92 17，440(11) 2r480(1) 19，920(12) 

40 北亚 17，l59(9) l00 l7，159(9) 5，568(2) 22，727(11) 

总计 456，697(349) 47，480(46) 55，395(114)85．9C 560，572(509) l11，501(49)671，699(558) 

附篷 ：( )一嘉舶tt． 

‘为于 1996丰 2居主骨的嘉舶。 

t转拳叠'‘_孽暴蕈籍犯H 薹t鲁／MDs Transmodal。 

≥《蠹， 罐 
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梧海航线上一些较旧的半集装箱船 

用全集装箱船取而代之 ．中国这隶 

国营船公司所需新增船舶可能将依 

靠新造和从船舶买卖市场上购进两 

种办法来解决． 

Delmas公司也计划投资订造新 

船，它正同欧洲和亚堋的一些船厂 

磋 商 ，要它们 就建 造 两艘 1， 

700TEU船舶的费用提出报价，交 

船时间在 1997和 1998年．这些船舶 

指定用于这隶法国航运公司的美国 

分公司ANZDL，后者也在考虑订造 

葡样数目的船舶。ANZDL公司需要 

将它在 6O年代末 7O年代初建造的 
一 些 1，000／1，300TEU船舶替换 

下来。 

正当Delmas公司高级官 员信 

心十足之时，其同国的法国海运公 

司的领导者们却无法与之相比．它 
一 度曾在法国位居前列，直到三年 

前还是‘国际集装箱化，杂志划分的 

甲组中的常客．不过，自从该公司从 

欧洲 ／地 中海一美国和欧洲一亚堋航 

线上退出后，已有一系列船舶停止 

营运。目的这家国营船公司仍在经 

营 的船舶 仅 有 16艘 ，总 计 23． 

580TEU．世界排名 34位． 

排在乙组中的其他欧堋船公司 

包括汉堡南方 (26位)、意大利的 

Finmare(30位)和瑞士弗里堡的北 

亚船公司(第 4O位)等。 

北亚船公司拥有当今世界上最 

现代化的集装箱船队 ．它早期的船 

队由 8O年代中期建造的 1O艘 1． 

800／2，000TEU船组成，在过去 l8 

个月中巳用载箱量为2，784TEu的 

新一代无舱盖船予以替换．今后两 

年中还将进一步有两艘姊妹船投人 

营运．除此之外，公司目腑还在考虑 

订购一系列载箱量为 1．OO盯 Eu 的 

支线运轱船．它已作好准备在乙组 

中向前晋升。 

另一隶准备将其现有地位 (第 

33名)前移的就是挪威的壤装船专 

业船公司威尔赫尔姆森．它是乙组 

中唯一一隶未部署全集装箱船的船 

公司，24，000TEU箱位全由漩装船 

构成。毫无疑问它是垒球最大的演 

装船运轱公司，其载运能力大大超 

过诸如沙特阿拉伯的国家航运公司 

(16，720TEU)和大西洋集装箱运轱 

公司 (15，500TEU)这类大型船公 

墟 罾际集装箱化 1995．1o 

司，后两者分别位居第 

41和 45． 

总部在亚堋的船公 

司在表 1的 2O隶中占 7 

隶，其中汉城的朝阳公司 

和台北的万海船公司是 

最有可能晋升 甲组的挑 

战者。不过．朝阳公司没 

有订造新船，而万海公司 

在几年的大力发展之后， 

也只订购了 2艘共计 2， 

160TEU ． r 

不过，这种状况可能会有所改 

变．朝阳公司与德国罗斯托克一胜利 

公司合伙经营着三洲集团的东／西 

行核心航线 ，它有使用更大船舶的 

需求，饲如其德国伙伴现在就已手 

持一张 10艘 l，545TEU船舶定单， 

其中部份船舶可能会转租给这隶韩 

国船公司。 

与此同时．亚堋地区发展最快 

的万i每公司也具有向远洋进军的雄 

心壮志，它已在考虑涉足欧／亚航 

线，如今它在处于适当位置的马尼 

拉的 Madrigal万海船公司 中持有 

49 的股份，井迫切希望进^跨太 

平洋航线。除此之外，它原有的鞍心 

业务仍在持续增长，对更多、更大船 

舶仍有需求。到本世纪末 ，万海公司 

始终是进^前2O名的最强有力的 

挑战者之一。 

表 1中列出了另外两隶亚洲地 

区的航运公司，有意义的是，两者都 

有规模可观的新船定单。新加坡领 

先的私营太平洋国际船公司 (PIL) 

在世界上占第 28位。这隶公司连同 

其专门经营支线运输的分公司—— 

的进集装箱运轱公司CACL)目前拥 

有 5O艘船，总计箱位超过 28． 

000TEU。另有 5艘船 (3艘 1． 

Z00TEU和 2艘 1，000TEU)计划于 

1996年交付。这些船舶将用于加强 

谈集团现有的亚洲地区内一些航 

线，以及用于它新开发的连接东南 

亚与澳大利亚和新西兰的航线。 

除此之外，ACL／PIL仍将继 

续购进一些二手船，这是近几年来 

谈公司为了使船队现代化和将大部 

份由散装货船构成的混合船队改变 

成以集装箱船为主的船队所采用的 
一 种成功方法． 

主权属于泰国但由新加坡管理 

M Ḧ说l 加 

拿大海运公司已 

从无名之辈一壹 

而成为北大西洋 

上首届一指的柏 

公司 。 

l的地区集运公司(RCL)也在扩大其 

箱位量． 它请楚认识到，作为亚洲 

地区领先支线运轱公司，正在将传 

统上一直以新加坡／泰国、马来西 

亚和印尼为主的航线扩大到澳大利 

亚，新近将中国也包括进去了．这隶 

公司未交付的新船总计有 7艘共7， 

724TEU，随后 还 将订 购 更 多船 

舶 ． 

地区集运公司总经理 ／董事 

Kaw ．1it Kee解释说． 我们打算每 

年订造 2—3艘新船，直到本世纪 

末．需要有这些新船来降低我们对 

租船市场的依赖性 (目前有1O艘船 

为计时租用)，使我们能更加有效地 

管理我们的营运工作． 

这位行政官员指出．在部署船 

舶的大小上不会有显著变化，800到 

1，400TEU之间的船舶最受欢迎。 

乙组中剩下的最后两隶公司是 

总部设在亚洲的马来西亚国际公司 

和海参威的远东船公司。两隶公司 

都想要把它们目的所处的第31和第 

37位往的移。的者刚剐收到第二艘 

l，400TEU超巴拿马型新船，还有 

总计 2，734TEU的船舶未交货，而 

后者也订有 3艘新船，载箱量各为 

1，725TEU，它可能将把这些新船用 

在亚洲／澳大利亚核心航线上。 

乙组 中的美 国船公 司只有 一 

隶，其前景仍然无法确定，耶就是基 

地设在坦帕的莱克斯船公司．它的 

债权人巳于 1995年 10月提出申请， 

要求取得 ll章规定之保护，该公司 

目的仍在制定改组计划。一些船舶 

已经出售——目的船队中仅有 ll艘 

船，共计17，440TEU．而在跨大西洋 

航线上的4艘长期包租船中．第三艘 

船也被送到了旧船买卖市场上。尽 

管遇到这些挫折 ，公司仍然通过将 

其他船主的船舶部署到这条航线上 

迅速填补了这一缺口，井继续得到 

货主们的良好支持． 

尽管如此．莱克斯公司所处前 

4O名的地位显然岌岌可危．随着诸 

如 Dongnama公司，Heung—A公司、 

Kien Hung公 司和 Cheng Lie公 

司之类以扩展为怀的亚洲航运公司 

迅速扩大其船队，大部份名位之争 

将在乙组名单中排名靠后的一些公 

司之间发生．两年之后再回过头来 

看一看，排名变化可能会相当大。 
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